Einwendungen SLOBA und Verkehrsrichtplan
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i E < 0. Allgemein o " — "

= e el e S v

3 S * 0. Allgemein istim Rahmen der 2ur Umsetzung des SLOBA fr die raumlichen und

S ° Ziele ein d Zeitplan festzulegen

? fiir die qualitativeZi mit einem fiir die von

F A <2 Raumliche Entw.

g ° Unter Kapitel 2 sind vertiefte, begri 2u Arbeitsplétzen und deren
erwarteten Entwicklung zu machen sowie der Einbezug dieser im Rahmen der Gesamtkoordination zu
gewshrleisten.

= g x * 2.1 Raumliche Entw. /

2 ° Ausgangslage cine Karte der i kantonal, bund,

] 2 > [2.2 Rauml. Entw. Gesamtstr.

2 ° Die Gesamtstrategien sind schiiissig und werden von der SP getragen.

= 3 * 2.3 Rauml. Entw. /

2 ° Zusammenarbeit
Erweiterung des Kapitels, mit einer Ubersicht der geplanten Entwicklung der angrenzenden
Gemeinden

] 5 < [3.1.4 Massnahmen Erganzung:

2 ° in der BZO kbnnen erst werden, wenn di
(Schulen, 5V-Anbindung etc.) gesichert und ist und zeitgleich gebaut werden kann.

3 2 < [3.1.4 Massnahmen

E ° Siedlungsentw. Unter3.1.4 st dass die Stad eine ak betreiben und die dazu erforderliche|

mit einem fiir die on privaten Planungen und
(vor der Landverkaufe (nach der
sicherstellen soll. Zu priifen ist auch, ob Vorkauf- und Kaufrechte
eingesetzt werden kdnnen.
F ) < [3.1.4 Massnahmen
’g © Siedlungsentw.
Unter3.1.4istzu ieren, dass sich die Stadt Zarich far di
B T A T S T i i Ve it
die 802016 hi i der 455§ 186 ff PBG ist
zeitgemiss anzuwenden rsspekuve esist der Anstoss zur
Anpassung zu geben.

F S < 3.1.4 Massnahmen

=) ° Siedlungsentw.

3
Antrag Mehrwertausgleich Verdichtung 2017/104 Fonds

E = 3.2 Quartierzentren und

Q E Stadtachsen . . ) N )

7 DI wichtigen Qu und wird begrisst. Ob die oft- mals fast

erforderlich sind, sei dahin gestellt. Wir
erhoffen uns aus der i ion der aufdie
bezeichneten Gebiete. Bei der Umsetzung st darauf zu achten, dass laufenden Entwicklungen "Wandel
im Handel" beriicksichtigt werden und habung bleibt. Zu
prifen ist auch eine Qu i Erd-geschoss- durch die O
Wir nehmen weiter erfreut zur Kenntnis, dass die bereitsim Standard dach
Planungshilfe zum Thema Vorzonen erarbeitet wird.

F o x 3.2.3 Quartierzentren /

S °© Karteneintrige

@

Der Hottingerplatz soll als Quartierszentrum eintragen werden (er ist im Faltblatt zu den kommunalen
als
= e &3 3.2.3 Quartierzentren /

’g S Karteneintrage
Der Rémerhof kann gaf. als Nachbarschaftszentrum eintragen, falls die Dichte der Quartierszentren zu
gross wiirde mit der Anpassung des Eintrags zum Hottingerplatz.

F] 3 32 il Granflachen, welche gesichert und geschaffen werden, sind erfreulich. Esist jedoch

= 50, dass Griinfliche nicht gleich Griinfléiche st. Dabei gilt es zu beachten, dass es zwar begriissenswert
ist, wenn iiberdacht und so gen entstehen. Die Qualitét einer
solchen unterhdhlten Griinfliche st gerade auch aus Skologischer Sicht jedoch nicht dieselbe. Daher
muss sichergestellt werden, dass auch Griinraum von hoher Qualitét entsteht und nicht bloss
Quantitat vor Qualitat gilt.

F 0 <33 Freiraumentwicklung

3 b= DI irdumen ist itten. Wir begriissen di 2um

& erforderlichen Mass und die - nicht paneuens:hane Lokalisierung,
Beziiglich der | i 4.1, dh.di in der Regelbau
weise (wie Freiflachentiffer oder Vorgaben zur Begrinung § 76 PBG) werden nicht ange-wendet oder es
jatnd ohl (aber nicht explizit erwahnten)

Teil der Fei i resp. als Teil Die
ausges:meaenen Fléchen sind erheblich und wirden bei der Umsetzung hohe Kosten verursachen. Die
1/4 bis1/2 Milliarde

Franken kosten und der Larm der i ionenim
(Gemeinderat wurden in der Vergangenheit mit diesem sowie dem Argument der Verhaltnismassigkeit
abgelehnt. Diesbeziiglich st dieim Rahmen des SIo| der
Massnahmen ausserst erfreulich.

] 2 [ tadtnatur | pie ziele und 2ur Erhaltung und Erhohung Skologisch wertvoller Lebens- réume werden

2 begrisst.

é E * 3.5 Umweltv. rauml. Entw.  |pje Ziele zum Stadtklima sind seit Jahrzenten bekannt (vgl. Freiraumkonzept der Stadt Ziirich 1986)

2 und haben bisher zu keinen gefiihrt. D Gleisraum SBB als
Durchliftungskorridor erkannt, entlang den Randern (z.B. Europaallee) wurde jedoch eine dichte
Bebauung erstellt, die die Durchliiftung mindert. Esist zu hoffen, dass kiinftig ein Handeln nach den
Zielsetzungen erfolgt.

F E] *13.5.1 Umweltv. rauml. Entw. /|

2 ° Ausgangslage Es sind Aussagen zum Umgang mit Lérm durch Festivitaten und Ausgangslokalen zu erganzen sowie
mégliche Massnahmen baulicher Art zu benennen

F] 2 | [pEEmE e e DiesP kann die ur sozialen Der

= réumliche Entwicklung ausserhalb der st und der gim
Rahmen von Sondenutzungsplanungen st cher geing. Auch hier verweisen wir auf unseren Antrag
zum Thema igkeit. Im Rahmen der [
ozialvert der mehr Beachtung geschenkt (vel. dazu
bei Gesamter nach §193 PBG) 2010/34 umgesetzt werden.
F S <36 Sozialvertragliche

9 ° raumliche Entwicklung Die Stadt sorgt selber oder in Partnerschaft mit Privaten fiir ein vielfaltiges und fiir alle zugangliches

kulturelles und soziales Angebot
] = *[3.6 Sozialvertragliche

2 = des Kapitels: die Stadt sorgt durch die Vermietung eigener Gewerbeflachen fir einen

Ausgleich im Nutzungsmix.
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F N *[3-7.2 Abst. Mit Verkehrspl. /- |unter 3.7.2 ist der Text zu kiirzen:

2 ° Ziele a)im soll der durch di ohn-und Ar erzeugte Mehrverkehr
nicht zu einer Zunahme des MIV in der Stadt insgesamt fiihren

,§ E * [4. Offentliche Bauten Die SP begriisst die Erarbeitung der Ubersicht iiber die noch erforderlichen éffentlichen Bauten und

2 Anlagen im Sinne der . Nicht isiert werden Flichen- konflikte zwischen den
festgelegten Nutzungen und weiteren Nutzungen (z.8. Familien- grten, Stadtnatur, L
Leider wird offen gelassen, welche Instrumente als geeignet betrachtet werden, um neue Standortezu
beschaffen (vel. 8. Massnahmen 4.2.4, 4.3.4, 4.4.4)

s <[0. Allgemein

S
Antrag: Esist anzugeben, was unter kurz-, mittel-und langfristig zu verstehen ist

A 0. Allgemein

° Diebeiden indin s dl
e el e S v

2 2.2 Planerische Grundlagen

S
Die Liste ist mit dem Masterplan Klima zu ergénzen.

N < [3.1 Abst. Verkehr-Sied!. /

° Zusammenhang Der erste Absatzist mit dem Satz «Dabei it di i u beriicksichtigen.» zu
erganzen.

6] 3.2 Abst. Verkehr-Sied!. /

° Auswirkungen DieListe der Herausforderungen ist beim Lemma zwei mit folgendem Zusatz «unter Einhaltung der
gesetzlichen Lirmschutzvorgaben» zu erganzen.

2 < 2. Gesamtstrategie

g
Die Gesamtstrategien sind schlilssig und werden von der SP getragen.

2 2.3 Gesamtstrategie Verkehr /

° 2um Thema Mi: mit Fuss-und sind 2u erganzen. Es sind Kriterien
fiir einen sinnvollen Mischverkehr anzugeben und entsprechend die Kriterien, bei denen Mischverkehr
2u vermeiden ist.

o 2.3 Gesamtstrategie Verkehr /

° Massnahmen
Die Massnahme 2 soll explizit mit der it dem Masterplan Klima ergéinzt werden.

& 43 ie Verkehr / tzlich 4.3, 5.15/16) bzw. Massnahmen offentlicher Verkehr (7.4,

° Massnahmen 5.33). Die Planung d Verkehrs (v. a. Busver wo angezeigt und sinnvoll,
iber di und werden. Als Beispiel sehen wir die Grenzen
Ziirich-Zollikon (Erschliessung Lengg) oder Zirrich-Diibendorf

= = <[5 Strassennetz MIV
& 3 DI i it ibt sich aufgrund des neuen
g Verﬁssungsamks\s (Art. 104 Abs. 2bis Kv; Wie die Umsetzung konkret erfolgt und welche
hat, erschliesst sich uns nicht.
Beziiglich der e ey "Die Stadt strkt die siedlungsorientierte Ausrichtung
(Begegnungs-und Aufenthaltsort) und Gestaltungvon Strassen (beispiel
" ware eine di 0 Die 3unter5.4
kénnte wie folgt umschrieben werden: "Die Stadt gestaltet die kommunalen Strassen
, und I , Pflanzung
von Baumen usw.)."
der Strassen ware d (2 statt 1 Person). Im kommunalen
Richtplan kénnte ei isung zur Prifung dieser
iberkommunalen Strassen) formuliert werden

3 * |5.2 strassennetz MIV / Ziele

° Das Ziel, dass auf Sammel-und Erschliessungsstrassen Tempo 30 oder Tempo 20 (in Begegnungszonen)
gelten soll, ist unbedingt beizubehalten.

w 5.2 Strassennetz MIV/ Ziele

g
Ergénzung am Schluss des Textes: " sind g tig zu gestalten”.

2 * 5.3 strassennetzMIV / Die Verlagerung des Reisebus-Terminal vom Zentrum (HB) an den Stadtrand (Altstetten) erachten wir

° Karteneintrage als richtig. Wichtigist ei WC-Anlagen, Kiss&Ride-

p ) und und

= 5.4 Strassennetz MIV/

° Massnahmen Der Text ist wie folgt zu ergénzen: ,,... Baumstandorte und das vermehrte Einrichten von
Begegnungszonen).”

E] * 5.4 strassennetz MIV /

° Massnahmen des Netzes und di on gen mit erhdhter
Aufenthaltsqualitit begriissen wir.

2 * |6. Parkierung MIV Am Historischen Parkplatzkompromiss st nicht in dieser Form festzuhalten. Parkplatze in der

° Innenstadt sollen ersatzlos aufgehoben werden kinnen, wobei die Interessen des Kleingewerbes zu
beriicksichtigen sind.

E] 6.2 Parkierung MIV / Ziele

S
« Auf die Kartsnemtrage soll verzichtet werden

ped * [6-2 Parkierung MIV /Ziele [« pieFi folgen ist in Ordnung. Es sollte aber

° klar geschrieben werden, dass solche PH nicht durch die ffentliche Hand zu erstellen und betreiben
seinen.

£ g < 6.2 Parkierung MIV/Ziele | Quartierparkhauser
2 « Die Formulierung im Textteil st einigermassen sinnvoll. Damit kénnen kleine oder kleinste PH
g realisiert werden.

2 = [6.2 Parkierung MIV/ Ziele | Entfallt

© in Nr. 045 integriert

E 6.2 Parkierung MIV/ Ziele

° Kein Antrag

g * gi:iez':rgz“(""‘pe““""“ Das Zil (2)ist wiefolgt zu indern:

ur Leerstanden im brigen mussim Zuge der laufenden Erstellungvon
Voh mlllhren af i hl von
werden. damit folg
=l werden: Baume, i i w
Gunsten (z. B. Entsi i 2 i &
etc. D e deshalb von der Parki und anderen
Nutzungen zugefiihrt werden.

° 6.2 Parkierung MIV/ Ziele

° Entfallt
in Nr. 045 integriert

= < 6.2 ziele/ (1 'Am Histori issist nicht in dieser Form festzuhalten. Er soll weiterentwickelt

@ Parkp werden. iitzein der Innenstadt sollen auch ersatzlos aufgehoben werden kénnen.

£ g 6.4 Parkierung MIV/ Der Text von Kap 6.4 (2) ist wie folgt zu &ndern/ergénzen: Im Zuge laufenden Erstellung von Neu-und
3 mitihren ). Zuséitzlich werden in
H Quartieren mit einem Parkplatziberhang eine angemessene Zah! (2.5, % des Oberhangs) von
PP (1 blaue) Um trotzdem geniigend PP fiir kurzzeitige Nutzung
(Besucher, Handwerker etc.) anbieten zu kénnen, sollen die Anforderungen (Kriterien und/oder Preis)
fiir Dauerparkkarten in diesen Gebieten erhoht werden.

2 7.3 bifentlicher Verkehr /

° Reisebusverkehr
. K bach)

2 7.3 bffentlicher Verkehr /

° Reisebusverkehr
Eintrag einer Buserschliessung des Gebietes Frymannstr, Rebenstr, Maneggpromenade

= = 8. Fussverkehr &9.

g ° Mischverkehr In diesen Kapiteln sind Ausfiihrungen zum Thema Mischverkehr mit Fuss-und Veloverkehr

& aufzunehmen. Es sind Kriterien fiir einen sinnvollen Mischverkehr anzugeben und entsprechend die
Kriterien, bei denen Mischverkehr zu vermeiden ist.

£ 2 9.2 Veloverkehr / Ziele 21: Regensdorferstrasse: mit Realisier versehen: Der gauf der

2 ° Regensdorferstrasse kommt fur die Erreichbarkeit des Quartiers Rutihofs eine zentrale Funktion zu

B Deshalb ist sie mit einem Realisi 2uversehen. soll auch der
regional klassierte Abschnitt der der Regensdor realisiert
werden

E 2 9.2 Veloverkehr / Ziele 22: Kranzweg: mit i i ersehen: fdem

2 ° Kranzweg nimmt einen wichtigen Lii -, um auf gleicher Ho der

S

und der Brunnwiesenstrasse mit dem Velo vorwarts zu kommen.
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A = 9.2 Veloverkehr / Ziele 23: Misseliweg: mit kurzfristigem izont verseher dem
° Misseliweg nimmt einen wichtigen Liickenschluss vor, um auf gleicher Hohe zwischen der
der mit dem Velo vorwarts zu kommen
2 * [ VG A 24: Wai mit ersehen: Der i dem
kommt aufgrund der Verbi ion zwischen den Achsen
der Kisti e d des
Netzcharakters eine wichtige Bedeutung zu. Deshalb ist sie mit einem kurzfristigen
i u versehen und somit Das aktuell ine Fahrverbot
beim Waidspital ist umgehend dass ei i wird.
£ 2 * 9.2 Veloverkehr /Ziele 25: Buch mit i Realisier izont versehen: Der
< f der Buchegy kommt aufgrund der zentralen Achse zur
< Stadtquerung eine wichtige Bedeutung zu. Deshalb ist sie mit einem kurzfristigen
Realisierungshorizont zu versehen und als kommunal klassierter Abschnitt unabhéngig von einem
drohenden kantonalen Rosengartenprojekt unverziiglich zu realisieren.
£ B < 9.2 Veloverkehr / Ziele 26: mit i ersehen:Der i £
¥ der K aufgrund der Verbi ion zwischen der Verl der
g Winterthurerstrasse von Norden her kommend und der gin der ie d
2u errei ine wichtij Deshalb ist sie mit einem mittelfristigen
i u versehen und somit
£ 2 x 9.2 Veloverkehr / Ziele 62: Kloster-Fahr-Weg: mit kurzfristigem izont versehen: Der geplanten Veloroute auf
£ ° dem Kloster-Fahr-Weg kommt als Verl deml und der Querung der
g Limmat eine wichtige Bedeutung zu. Deshalb ist Abschnitt Nr. 64 mit einem kurzfristigen
Realisierungshorizont zu versehen.
2 x 9.2 Veloverkehr / Ziele
3
75: Margaretenweg: von mittel-auf kurzfristig
2 x 9.2 Veloverkehr / Ziele
g
77: Fr Mitte: von lang- auf mittelfristig
= x 9.2 Veloverkehr / Ziele
8
78: Friesenbergstrasse Nord: von mittel- auf kurzfristig
] x 9.2 Veloverkehr / Ziele
8
80: Bahnhof Wiedikon: von lang- auf mittelfristig
2 x 9.2 Veloverkehr / Ziele
8
83: Feldstrasse, insbesondere fiir den Abschnitt auf der Hohe Tramhaltestelle Backeranlage
3 x 9.2 Veloverkehr / Ziele
8
90: Laubegg: von lang-auf mittelfristig
2 x 9.2 Veloverkehr / Ziele
8
92: Gleiskopf Giesshiibel: von lang-auf
© x 9.2 Veloverkehr / Ziele
g
Realisierung Seestr. Wollishofen von langfristig auf mittelfristig andern
£ B x 9.2 Veloverkehr / Ziele Aufder Albert-Einstei ist zwischen der it der Wolfgang-Paul d der
= ° Kreuzung mit der im Anschl den Eintrag fiir el
& in der i it einem
Realisierungshorizont festzulegen.
2 < 9.2 Veloverkehr / Ziele
° Aufder Dorfstrasse zwischen der Kreuzung mit der Honggerstrasse und der Rosengartenstrasseist eine
geplante kommunale Veloroute mit einem kurzfristigen Realisierungshorizont festzulegen
2 < 9.2 Veloverkehr / Ziele
° Auf der Ho ischen der it der Li der ist eine
mit einem kurzfristig isi iz0nt festzulegen
2 < 9.2 Veloverkehr / Ziele
S
Die ganze Streuli und istals i ischen Rémerhof und Riesbach mit kurzer
Frist einzutragen.
= < 9.2 Veloverkehr / Ziele
5
Die Zeppelinstrasseist auf ihrer ganzen Lange als Veloroute mit kurzer Frist einzutragen.
IS * 9.2 Veloverkehr /Ziele Esist eine mit Fristigkeit kur Bahnhof Altstetten bis 2u ETH
Honggerberg fishrt. Dazu ist eine Erganzung ev. Nur in Richtung bergwrts einzutragen welche vonder
Vorhaldenstrasse durch «in der Schiipf», iiber den Widumweg durch die Singlistrasse bisin die
t. tiick auf der i
und Notzenschilrlistrasse soll ebenso eingetragen werden wie der Zugang aus der Mittelwaldstrasse
iber di um it ETH Honggerberg.
L3 14 * 9.2 Veloverkehr / Ziele Esist eine Veloverbindung vom Central bis ins Frankental mit Fristigkeit kurz einzutragen, welche vom
= ° Central iber d is 2ur icke fiihrt, von dort in die Trottenstrasse bisin die
& o auf der Li isin die Imbisbii schliesslich ins
Frankental.
= N = 9.2 Veloverkehr / Ziele
H ° Um eine Veloverbindung vom Central bis ins Frankental si ist auf der
B vom Central bis zur auf der ganzen un Auf der Li der
i bis zur Imbi: istig eine i
(einzelne Abschnitte sind schon eingetragen und sollen auf Horizont kurzfristig geandert werden.
= 0 = [9:4 Veloverkehr / R R X
& 5 e e Folgende Massnahmeist aufzunehmen in den Richtplan:
& 9.4
= (5) Die Stadt sorgt fiir i iber Knoten.
Bei iegesituati i Li erden
erstellt. Die Markierung wird durchgehend erstellt. Bei Knoten und anderen Bereichen mit erhhtem
Schutzbedilrfnis fiir den Veloverkehr wir die Fléche rot eingefirbt. Der Radstreifen wird im
ich bei LSAmit L ieger ber di 2 itet, um ein sicheres
Abbiegen zu gewahrleisten. Der Radstreifen wird im Wartebereich bei LSA mit Konflikt mit
i (Y% Bei star Knoten mit LSAist ein indirektes
Linkabbiegen zu erstellen.
£ 2 * 99. Plan Fussverkehr An folgenden Orten sind weitere Fussgingerbereiche vorzusehen:
< ° Sihlcity: Bereich Kreuzung
g Kreuzung Birmensdorferstrase/Schweighofstrasse
S < 9. Plan Fussverkehr
° Die Fussverbil i ber eg
als mit erhdhter stin den Pl
© x 99. Plan Fussverkehr
5
Affolternstrasse: Fussweg ganze Liinge, dh keine Liicke westlich der Oberwiesenstrasse
2 < 9. Plan Fussverkehr
° der DI s0 werden, dass er auch von Velofahrenden und
Personen mit Kinderwagen genutzt werden kann (heuteist danur eine Treppe)
B = 99. Plan «Ri , Parkierung im ichen Interesse
- Antrag: Die Stei h istal streichen.
i ion al ist auf di d zurli Richtung i i
auf die Zurlindentrasse (Richtung Schmiede Wiedikon) zu ibertragen.
= = 99. Plan Strassennetz
° Die bffentliche Parkierungsmaglichkeit beim Friedhof Uetlibergist im Plan beizubehalten, in der
Grosse aber zu reduzieren
o x 99. Plan Strassennetz
3
Streichung der Klassierung der Mutschellenstr. und der Rieterstr. als Sammelstrassen
2 < 9. Plan Veloverkehr
° der DI s0 werden, dass er auch von Velofahrenden und
Personen mit Kinderwagen genutzt werden kann (heuteist danur eine Treppe)
E x 99. Plan Veloverkehr
° Aufdem Abschnitt der Albisr Albisri Hubertusist
Veloroute zu planen




Einwendungen SLOBA und Verkehrsrichtplan

H 8 9. Plan Veloverkehr
g
g
Auf der linksufrigen Seite der Sihl ist zwischen jesshiibel und Sihlholzlibriicke eine Veloroute
in den Richtplan aufzunehmen.
£ g 99. Plan Veloverkehr
g
&
S
Bachtobelstrasse: angesichts der Steilheit zu geringe Breite
H B 9. Plan Veloverkehr Badenerstrasse:
X Feldblumen bis Luggwegstr: hier ist ein durchgehender Velostreifen zu markieren, damit diese Route
g als bestehend gelten kann.
FarbhofbisL hier ist ei i ichten, damit diese Routeals
bestehend gelten kann (Dty >10'000, Zone 50).
2 99. Plan Veloverkehr
3
Bei der Aemtlerstrasse ist eine Veloroute einzurichten
2 9. Plan Veloverkehr
° Bei der Ankerstr. um ist den Richtplan
aufzunehmen.
S 99. Plan Veloverkehr
g
Bei der Bandliweg Unterfiihrung ist ein Velostreifen zu markieren
= 9. Plan Veloverkehr
° Bei der i eine in den Richtplan
aufzunehmen.
B 99. Plan Veloverkehr
° Bei der Eidmattstrasse zwischen Forchstrasse und Asylstrasse st eine Veloroutein den Richtplan
aufzunehmen
o 9. Plan Veloverkehr
° Bei der i isteine in den Richtplan
aufzunehmen.
E 99. Plan Veloverkehr
g
Bei der H und owie Biberlinstrasse bis zum
Wald sind Velorouten in den Richtplan aufzunehmen
w 9. Plan Veloverkehr
g
Bei der
© 99. Plan Veloverkehr
° Bei der Stauffacherstrasse st insbesondere beim Abschnitt zwischen Stauffacher und Werdstrasse eine
Veloroute einzurichten
= 9. Plan Veloverkehr
g
Bei der i i i iges) Ki ital ist eine
Veloroutein den Richtplan aufzunehmen.
] 99. Plan Veloverkehr
g
Bei der Wolfbachstrasse ist eine Veloroute in den Richtplan aufzunehmen
2 9. Plan Veloverkehr
° Bei der Zolli i isteine in den Richtplan
aufzunehmen.
S 99. Plan Veloverkehr
- Bei fast allen iibrigen Knoten fehlen sol ungen ebenfalls, Knoten sicherer 2u
machen, wiren seitliche Wartebereiche, bei L ein Wartebereich iiber g hrsp!
] 9. Plan Veloverkehr
- Beim Bahnhof Aufdem demselben Grund
markieren.
] 99. Plan Veloverkehr
- Beim Bahnhof Altstetten ist bei der Unterfiihrungist der Velostreifen zu rot zu markieren. Aufdem
rbindungen ebenfalls zu markieren
2 9. Plan Veloverkehr
- Beim Knoten D neben dem sngerii eine Querung der
Badenerstrasse fiir das Velo einzurichten.
K 99. Plan Veloverkehr
Beim Zeltweg 2wischen Kunsthaus und Kreuzplatzist eine Veloroute in den Richtplan aufzunehmen
H 3 9. Plan Veloverkehr
&
g
2u geringe Breite und aktuell st ei im Sportplatz und
Schulhaus Aemtler
£ g 99. Plan Veloverkehr
g
&
S
beim Fussgangeriibergang auf der Hohe Nr. 451 und vor Allem
ler-und
H 5 9. Plan Veloverkehr
&
g
Bucheggplatz bis ETH Honggerberg: hier ist die Kiesoberflache klar suboptimal.
2 99. Plan Veloverkehr
- Dennlerstrasse: In Fahrtrichtung Siiden bestehen fiir Velofahrer*innen viel zu enge Platzverhaltnisse.
Ein Aufheben der Parkplitze kénnte dieses Problem sofort [sen.
B 99. Plan Veloverkehr
S
D3 i Gpfi und Fri i aber momentan
noch abrupte Ubergéinge zu den Aufpfisterungen)
o S 99. Plan Veloverkehr
3
g
ischen Zurlinden-und hier ein Fahrverbot)
£ 5 99. Plan Veloverkehr
g
= , Abschnitt zwischen d Hier fahrt das 8er-Tram durch und das
Troittoir links und rechtsist stark erhht. Es hat genau ein Auto in der Fahrspur Platz, mit dem Velo
kann man schauen, wo man bleibt.
H o 99. Plan Veloverkehr bschnitt zwischen Hier besteht keine Velo-
& und die Ds gt. Der findet hier in beide
> statt, und der Ramibihl ist di engund das
Kreuzen mit entgegenkommenden Autos kann gefahrlich werden. Folgende Massnahmen kinnten die
nur in eine Richtung, in beide Ri (wiedierestlichen
h); Reduktion der o gef. i dieser
an ein b ibihl bis Kreuzung mit
Velostreifen am Rand der Fahrbahn, um sicherzustellen dass bei stehendem Verkehr wahrend
Stosszeiten geniigend Platz fiir Velofahrende vorhanden ist.
£ T 99. Plan Veloverkehr
H Um di igkeit der Tangente
£ sglichst schnell si sollteman hier vor der Ampel an der Forchstrasse sowie
vor der Ampel an der in Richtung ifen am Rand der Fahrbahn
markieren, um bei stehendem Verkehr durch di iigend Platzsi Der
letzte Abschnitt, der blau gestrichelt ist (Mittagy ischen nd kann
weggelassen werden, da hier eine kurze Treppe vorhanden ist. Stattdessen kann man iber die
.  art: v .
£ p1 99. Plan Veloverkehr Fiir die Fortsetzung der i iiber die Goldbrt d ist
2 - auch der Leonhard I i Alternativ
g auch iiber die Gutstrasse in die Bertastrasse gefiihrt werden, sofern von der Gutstrasse ein sicherer
Li direktin die wird.
£ z 99. Plan Veloverkehr
g
= : Von der kommend muss man Giber den Platz fahren und wenn man zur

Hardbriicke hoch will auch noch die Tramgleise iberqueren. s sollte also zumindest auf dem Platz
selber keine blaue durchgezogene Linie haben.




Einwendungen SLOBA und Verkehrsrichtplan

x 99. Plan rkehr : Hier st al: mit 1.5m
damit diese Routeals bestehend gelten kann. Langfristiges Ziel muss eine bauliche Abtrennung sein
(Dty >5'000, Zone 50).
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. Plan Veloverkehr
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Im Veloplan sind nicht nur Strecken von geplanten und
sondern es st auch explizit die Situation an den Knoten (Vorschlag: mit einem Punkt) festzuhalten.
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Plan Veloverkehr
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Inder ist (2.8 farl n den Haupt-
und Komfortrouten geméss dem Masterplan Velo zu differenzieren.
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. Plan Veloverkehr
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In der in beide Ri eine eil ichten
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Plan Veloverkehr
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Kli ischen Li Sihlquai):
Verbindung fiir Velo inexistent, da Strassenquerungen unmaglich maglich (durch Querparkierung und
Randsteine verstellt)
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. Plan Veloverkehr:
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Knoten Luggwegstr./Baslerstr.: Hier sind sichere Ubergange firs Velo zu schaffen, am besten mittels
indirektem Linksabbieger. Grund dafiir st der sehr grosse DTV und der fehlende sichere Ubergang.
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. Plan Veloverkehr:
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Nr. 50, zwischen KI d Hafnerstr.):
Fahrbahn zu schmal fur im Gegenverkehr (wegen rk n)
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. Plan Veloverkehr Kreuzung Hohl- und Feldstrasse: Wenn man in der Hohlstrasse Richtung Bickeranlage fahrt und dann
links in die Feldstrasse abbiegen will, ist das jeweils ein ziemliches Mandver. Es hat da ein Lichtsignal
und man muss eigentlich gleich beim Losfahren den Arm raushalten, was recht schwierig. Es besteht
K glichkeit, da so ei , damit die Autos sehen, dass man i jiegen will. Vor allem
dann nicht, wenn da schon Autos stehen.
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. Plan Veloverkehr:
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ischen und
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. Plan Veloverkehr
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Miihleweg (entlang ZHdK, westlich des Viadukts):
als Fahrverbotschild signalisiert («Gerichtliches Verbot» vom 25. April 2014)
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. Plan Veloverkehr:
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Miihleweg, Kreuzung Hardturmstrasse:
nichtals rl von Hydrant, nur als
Strassenquerung
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. Plan Veloverkehr
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Oberster Teil Hofwiesenstrasse
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. Plan Veloverkehr:
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1.5 wird nur zwischen der Friesenbergstrasse

und der Bahnlinie SZU erreicht)
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. Plan Veloverkehr
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und Dieser Abschnitt ist weder sicher fiir
Velofahrende noch angenehm und stellt auch fiir Fussganger*innen eine Herausforderung dar. Es
handelt sich hier um ei it grossem Fussg
Autoverkehr in beide Richtungen, ein grosser Teil davon mit grosseren Lieferwagen. Durch
herumstehende Lieferwagen und Autos wird die Ubersichtlichkeit stark eingeschrankt und es
entstehen immer wieder iche Situationen, da i aus einem toten
Winkel kénnen die Lag N

Ent-/Ladepl die Ubersichtlichkeit zu verbessern; Einfiihrung von Einbahn-Verkehr
fiir Autoverkehr (in Richtung Stadelhoferplatz, von wo man dann iiber den Stadelhoferplatz und die

um [ iv ko e ki bi

VERKEHR

ger*i sowie

Schanzengasse fiihren, von wo man dann in den Zeltweg fahren kann)
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Fortsetzung zu
nichtals T oder. als «privat» markiert. (Plan ungenau; heutiger
entspricht nicht mehr dem Kartenmaterial.)
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Veloweg durch Parkplatz USZ Siid: Dieser Veloweg iber den Parkplatzist ausgebaut und kann ggf.
bereitsal markiert werden. E: so schnell wieméglich ei folgenden
umgesetzt werden: ) Eine Markierung fiir Velostreifen auf der Einfahrt in den Parkplatz,
da hier oft und den Platz b besetzen; oder b) eine Markierung auf
dem Gehweg (und ggf. eine Verbreiterung von diesem, um auch bei Kinderwagen und Rollstiihlen
geniigend Platz zu haben) damit man von der Fahrbahn getrennt auf den Veloweg auf dem Parkplatz
gelangen kann.
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. Plan Veloverkehr:
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Zahnradstrasse:
keinerlei als bei Ecke Hard-

x|
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8

. Plan Veloverkehr - Neugasse, bei Unterquerung des Lettenviadukts:
unibersichtlicher Wegverlauf mit rechten Winkeln und Kiesflachen (auf Seite Josefwiese); direkt in die
Querungmit i dieab it Tempo 50 befahren wird.
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Plan Veloverkehr
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Velofiihrung Neumarkt ~Central durchgehend stadteinwrts auf dem heutigen Trottoir am
Seilergraben (nicht erst ab Mishlegasse); das Trottoir soll nur noch von Velos genutzt werden; die
Fussgangerinnen und Fussganger werden via «auf der Mauer» gefiihrt (diese Fussgangerfihrung wird eh
schon von den meisten genutzt); bei der Treppe bzw. beim Lichtsignal —von den Hochschulen

die i i | geschaltet oder ei i
Strassenmarkierung mit Haifischzahnen angebracht werden, um fir die Fussganger/innen den Vortritt
und dieSicherheit zu gewahrleisten)
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. Plan Veloverkehr:
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der Witi in beiden Ri zwischen Hirslanden (Klusplatz)
und Witikon
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. Plan Veloverkehr:
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Das Ende der (beim Klusplatz) auch ts fir Velos o
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. Plan Veloverkehr:

137

Kirche Fluntern: Li fiar Vel di in Richtung Unis ita i 50 dass.
nicht um den Kreisel gefahren werden muss
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